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Nalez stredovekej cesty k katastri obce Nededza,
okres Zilina?

Discovery of medieval road in the aera of Nededza (Zilina district)

Peter Bednar — Marek Vojtecek — Klaudia Danova

Abstrakt

Pri archeologickom vyskume v aredli automobilky KIA v Nededzi v rokoch 2004 — 2006 sa preskimali
zvysky viacerych zaniknutych ciest z r6znych obdobi od véasnej doby dejinnej az po novovek. V
prispevku autori charakterizuju jednotlivé cesty, ich Casové zaradenie a funkciu v cestnej sieti
severozapadného Slovenska.

Klacové slova: Nededza, vyskum, cesty, stredovek, novovek

Abstract

Several remains of defunct roads from various periods (from early history to modern period) were
excavated during archaeological research in the area of the car factory KIA in Nededza during the years
2004 - 2006. The authors characterize individual roads, their age and function in the road network of
northwestern Slovakia in this paper.

Key words: Nededza, excavation, roads, Middle Ages, modern period

Uvod

Nalezy reliktov ciest pocas archeologickych vyskumov nie st az takym cCastym javom
avyskytuji sa predovSetkym pocas odkryvov v mestskom prostredi. Vyraznejsie relikty su
skimané povrchovymi prospekénymi metédami, ktoré sa sustredia na mapovanie
a dokumentaciu uvozovych reliktov ciest v uzavretych regiénoch?. Vo vynimoc¢nych pripadoch
byva realizovany aj sondazny vyskum vybranych tvozovych reliktov ciest.3 Terénny odkryv
zaniknutych cestnych reliktov na vacsich plochach v nezastavanom teréne sa na naSom uzemi
realizoval v stvislosti s vystavbou automobilky KIA motors Slovakia. Zachranny archeologicky
vyskum tu vykonaval Archeologicky tistav SAV v rokoch 2004 - 2006. Pocas troch vyskumnych
sezdn sa realizatorom vyskumu podarilo zdokumentovat takmer kompletny podorys zaniknutej
stredovekej dediny, ktora sa rozprestierala na ploche 7,5 ha (obrazok ¢. 1). Na zaklade
archeologickych nalezov, ale aj samotnej podorysnej dispozicie ju moZeme Casovo zaradit do
obdobia 13. - 14. storoéia. Ciastkové vysledky vyskumu autori publikovali vo viacerych $tidiach4.

1 §tidia vznikla v rémci grantového projektu APVV-15-0330 — Clovek a krajina na Kysuciach a prifahlom Povazi

v stredoveku a na zaciatku novoveku.

2 Pazinova, N. - Beljak, J. - Slamova, M. - Beldcek, B.: Stredoveka cestnd siet' v okoli Zvolenského Pustého hradu.
Analyza na zdklade antropogénnych reliéfnych foriem — Mittelalterliches StrafSennetz in der Umgebung von Pusty
hrad (Wiiste Burg) von Zvolen. Analyse auf Grundlage von anthropogenen Reliefformen. In: Studijné Zvesti AU
SAV, 2013, & 54, s. 153 — 170.

3 Vojtecek, M. - Nemergut, A.: Dokumentdcia zaniknutych ciest v katastri obci Svrcinovec, Cierne a Skalité : Ndcrt
problematiky kopaniciarskej kolonizdcie na tzemi severnych Kysduc. In: Archaeologia historica, 2016, ro¢. 41, €. 2, s.
525 -544.

4 Bednar, P. — Vajdikova, K.: Archeologicky vyskum v Neded:zi. In: Archeologické vyskumy a nélezy na Slovensku v
roku 2005, 2007, s. 28 — 30. Bednar, P. — Danova, K.: Pokracovanie vyskumu v aredli zaniknutej stredovekej dediny
v Nededzi. In: Archeologické vyskumy a nalezy na Slovensku v roku 2006, 2008, s. 30 —31. Bednar, P. — Vajdikov4,
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Vyznamnym nalezom boli zachované relikty ciest, ktoré dedinu vymedzovali z vychodnej a juznej
strany.

Areal zavodu KIA motors Slovakia sa nachaddza na pravobreznej Strkovej terase rieky Vah, na
upati juzného svahu kopca Stranik, medzi obcami Teplicka nad Vahom, Nededza a Mojs.
V minulosti bola plocha staveniska vyuZzivana z prevaznej casti ako pol'nohospodarska pdda.
Podlozie uvedenej plochy tvoria strkové sedimenty rieky Vah. Povrch podloznych strkov bol
dodatocne rozcleneny a Ciastocne premodelovany mens$imi vodnymi tokmi, stekajiicimi
z Kysuckej vrchoviny, resp. privalovymi vodami zo svahov leZiacich severne od tejto plochy.
Depresie v povrchu Strkovej terasy boli ciastocne vyplnené hlinitymi sedimentami potoka
Kotrc€ina, resp. sedimentami, stekajicimi zo svahu Stranika. Tieto hlinité sedimenty dosahovali
najvacsiu mocnost na pravom brehu potoka Kotr¢ing, v severovychodnej ¢asti aredlu zavodu.

Opis, lokalizAcia a stratigrafia jednotlivych reliktov

Relikty ciest sa pocas zachranného archeologického vyskumu dokumentovali v dvoch
polohach. Prvé zoskupenie reliktov (cesty 1, 2, 3) bolo lokalizované pri severovychodnom okraji
staveniska. V tejto Casti boli sidliskové objekty a relikty ciest ve'mi dobre zachované, ¢o umoznilo
ich plosny odkryv apreparaciu. Terénna depresia, oznacena ako cesta 4, bola zachytena
v zapadnej Casti staveniska, kde bola celkova koncentracia sidliskovych objektov vyrazne nizsia.
Liniova anomalia prebiehala cez plochu staveniska v osi SV - JZ.

Cesty1-3

Stredoveka cesta vymedzovala priebeh zaniknutej dediny zjuhu a vychodu. Jej celkovy
priebeh bol zretel'ny vo forme porastovych a podnych priznakov na ortofotosnimke skiimanej
oblasti (obrazok ¢. 2). Relikty tejto cesty boli dokumentované v troch samostatnych rezoch na
vychodnom okraji naleziska. V jednotlivych rezoch sa podarilo identifikovat pozostatky
minimalne troch samostatnych cestnych reliktov. Aj ked sa pri porovnani ich Struktiry v ramci
jednotlivych rezov dali viaceré z nich stotoznit, relikty sme cislovali pre kazdy rez samostatne.

Rez 1 (obrazok ¢. 3)

V tomto useku sa zachytili pozostatky troch samostatnych cestnych reliktov. Cesta 1-1 sa
nachadza v zapadnej Casti rezu. Zachovala sa vo forme pasu drobnych kamenov (Strku) s
maximalnou vel'’kostou do 25 centimetrov. Strkovy pas bol orientovany SV - JZ, v stilade s podnymi
priznakmi zaniknutej cesty dolozenymi na ortofotosnimke sledovanej oblasti. Maximalna Sirka
cesty 1-1 v tomto reze bola 4 m. Cesta 1-2 prebiehala rovnobezne s cestou 1-1, pricCom priamo
nadvazovala na jej vychodny okraj, ktory Ciastocne prekryvala. Pozostavala z drobného Strku s
maximalnou velkostou jednotlivych kametiov 5 cm. Tato cesta netvorila stuvisly pas, ale na
viacerych miestach bola poskoden3, resp. znicena. Maximalna Sirka zachovanej Casti bola 2,5 m.
Cesta 1-3 takisto prebiehala rovnobezne s predchadzajicimi cestami. Nachadzala sa priblizne
2 metre vychodne od cesty 1-2. Pozostavala zo Strkového pasu s maximalnou velkostou
jednotlivych kamenov 20 centimetrov. Na rozdiel od cesty 1-1 pozostaval Strkovy pas prevazne
z okruhliakovych kamenov. Maximalna Sirka zachovaného Strkového pasu bola 1,7 m. V reze ¢. 1
sa podarilo vysledovat vztah medzi jednotlivymi cestnymi reliktami a tmavou humusovou
vrstvou, do ktorej boli zahibené objekty v ramci preskiimanej osady. Na zaklade tohto vztahu sa
javi ako najstarsia cesta 1-1. Tmava humusova vrstva ju totiZ celd prekryla, z ¢oho vyplyva, ze
musela existovat uz v obdobi fungovania osady, resp. kratko pred jej vznikom. Je malo
pravdepodobné, Ze k prekrytiu Casti ivozu touto vrstvou mohlo dojst aZ po zaniku dediny. Na

K. —Tirpak, J.: Archaeomagnetic Dating of the baked oven from an extinct medieval settlement in Nededza. In:
Contributions to Geophysics and Geodesy, 2007, €. 37/1, s. 23 — 28. Hajnalov4, E. — Mihalyiova, J. — Dafiovd, K. —
Bednar, P.: Vysledky archeobotanickej analyzy zo zaniknutej stredovekej osady v Nededzi, okr. Zilina. In: Ve
sluzbach archeologie. Casopis vénovany narozenindm Prof. PhDr. Alexandra Ruttkaya, DrSc, 2007, 2, s. 7 — 25.
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zaklade terénnych pozorovani pri cestnom relikte 1-2 bolo zrejmé, Ze vypln uvozu tejto cesty
CiastoCne porusovala tmavi humusovu vrstvy, teda je pravdepodobne mladsia ako osada a cesta
1-1. Svedc¢i o tom aj fakt, Ze na zapadnej strane Ciastocne prekryvala cestu 1-1. Pri ceste 1-3 sa
nepodarilo identifikovat' vztah k tmavej humusovej vrstve, ani k cestdam 1-1 a 1-2. Tato cesta sa
predbezne javi ako najmladsia.

Rez 2 (obrazok ¢. 4)

Oproti rezu €. 1 je v tomto priestore situacia menej jasna. Daju sa tu rozlisit dva cestné relikty.
Prva tvori pas Strkovych kamertiov oznaceny ako cesta 2-1. Jeho Struktitira bola podobna ako pri
ceste 1-1. Strkovy pés bol orientovany SV - JZ, v stlade s pddnymi priznakmi zaniknutej cesty
doloZenymi na ortofotosnimke sledovanej oblasti. V tomto pripade sa vSak neda vylucit, Ze tento
pas tvoria cesty 1-1 a 1-3, pricom ich predel sa nepodarilo identifikovat. Maximalna Sirka
strkového pasu v reze €. 2 je 6 m, ¢o pribliZzne sihlasi so sictom $irok tychto dvoch ciest v reze 1.
Tato cesta na svojom vychodnom okraji ¢iastocne prekryvala objekt 853, ktory sa ako jediny
nachadzal vychodne od ciest. Objekt pozostaval z vel'kého zhluku pieskovcovych kamenov a
prepalenej mazanicovej vrstvy. V objekte sa nepodarilo zistit Ziadny datovaci material, teda sa
neda vylucit, Ze je mladsi ako samotna osada. Priblizne v strede Strkového pasu 2-1 je tato cesta
prekryta nepravidelnou vrstvou jemného $trku, ktorého priebeh je s nim rovnobezny.

Strkova vrstva bola oznac¢ena ako cesta 2-2. Tato vrstva mala identicku $truktiiru ako cesta 1-
2. Jej maximalna Sirka v tomto priestore bola 2 metre. Vybezok jemnej Strkovej vrstvy bol takisto
identifikovany v zapadnej Casti rezu, bezprostredne vedl'a cesty 2-1. Svojou Struktirou tato vrstva
takisto pripomina cestu 1-2. Maximalna Sirka tejto vrstvy bola 3 m. V tomto reze sa nepodarilo
identifikovat vztah medzi jednotlivymi cestnymi reliktami a tmavou humusovou vrstvou, ktora
tu pri ploSnom odkryve nebola zachytena. Pri interpretacii reliktov tu moéZeme vychadzat iba
nepriamo na zaklade porovnania so situaciou v reze 1. Celkovo sa vSak zda, Ze jednotlivé strkové
pasy predstavuji viaceré Gpravy jednej cesty.

Rez 3 (obrazok ¢. 5)

V reze ¢. 3 boli zachytené pozostatky pravdepodobne dvoch cestnych reliktov. V jeho
vychodnom okraji sa podarilo odkryt’ cast’ strkového pasu, pravdepodobne jeho zapadny okraj,
ktory bol oznaceny ako cesta 3-1. Na zaklade Struktiry je porovnatelny s cestou 1-1, avSak
maximalna velkost jednotlivych kameiov bola 15 cm. Strkovy pas bol orientovany SV - JZ, v stilade
s podnymi priznakmi zaniknutej cesty doloZenymi na ortofotosnimke sledovanej oblasti.
Maximalna Sirka odkrytej ¢asti bola 1,5 metra. Vo vychodnej Casti Strkového pasu, bezprostredne
pri okraji rezu je cesta prekryta malym vybezkom jemnej Strkovej vrstvy, identifikovanym ako
cesta 3-2, ktory je na zaklade Struktiry porovnatel'na s cestou 1-2. Maximalna $irka tejto vrstvy
bola 0,8 m. Podobne jemna strkova vrstva bola identifikovana v zdpadnej ¢asti rezu. Predstavuje
podobn situaciu ako v reze Cislo 2. Jej orientacia bola rovnobezna z cestou 3-1 a prebiehala
4,5 metra zapadne od nej. Maximalna Sirka vrstvy v tomto priestore bola 2 m. Vrstva bola znacne
porusena a pravdepodobne predstavuje vybeZok cesty 3-2.V ramci chronologickych suvislosti je
situacia v reze ¢. 3 najmenej jasna. Podobne ako v reze €. 2 sa tu pri odkryve nepodarilo
identifikovat tmavi humusovu vrstvuy, ktora by ozrejmila vztah k zaniknutej osade. Taktiez je
nejasna situacia medzi jednotlivymi reliktami. Ich vzajomny vztah je doloZeny iba na vel'mi malom
useku, kde cesta 3-2 ¢iastocne prekryva cestu 3-1.

Jednotlivé relikty cesty viac-menej reSpektovali hranu prirodzenej terasy, resp. juzny okraj
depresie v Strkovom podlozi, ktora tu prebiehala. V mieste, kde sa tato hrana stracala, sa cesta
stacala na sever kustiu doliny potoka Kotrcind. Cesta bola kontinualne vyuzivana az do
20. storocia a jej priebeh na skimanej ploche viac-menej reSpektuje priebeh parciel 497/110
a498/206.V priebehu jej existencie dochadzalo k posunom osi komunikacie a cely komplex ciest
zaberal v mieste zakruty pri vychodnom okraji zaniknutej stredovekej dediny pomerne rozsiahlu
plochu. Povrch vietkych faz cesty bol upraveny vrstvou drobnych kametiov. Upravy ¢asto neboli

27



Dejiny cestnej dopravy na Slovensku Il

suvislé, preto sa nedaju stotoznit jednotlivé useky stisekmi odkrytymi vinych rezoch.
Na miestach, kde doslo k prekryvaniu jednotlivych faz, terén postupne narastal acesta sa
postupne z Givozovej menila na cestu na nasype. Vytvorila sa tak hradza, vd'aka ktorej doslo po
zaniku dediny v priebehu stredoveku, resp. v novoveku, k ukladaniu hlinitych sedimentov zo
svahov Stranika. Ich mocnost dosahovala v blizkosti cesty cca 70-100 cm. Preto v blizkosti cesty
nedoslo ktak vyraznému poskodeniu objektov stredovekej dediny novovekou orbou avo
viacerych pripadoch sa zachytili aj pozostatky objektov stojacich na drovni terénu, pripadne
plytko zahlbenych objektov.

Cesta 4 (obrazok ¢. 6)

V zapadnej casti plochy, kde vyskyt nalezov na povrchu nebol tak vyrazny ako vo vychodnej
Casti, sa vpriebehu vyskumu vspolupraci sArcheologickym semindrom Univerzity
J. W. Goetheho vo Frankfurte nad Mohanom vykonal aj geofyzikilny prieskum céziovym
magnetometrom. Samotny prieskum naznacil nizsiu intenzitu vyskytu objektov. Na druhej strane
zachytil vyraznu liniovii anomaliu, prechadzajticu napriec¢ plochou v smere SV - JZ. Jej priebeh sa
potvrdil nielen sondami v strednej ¢asti plochy, ale pri severnom a juznom okraji skimanej ¢asti
stredovekej dediny, na miestach, kde vystupovalo Strkové podlozie vyssie k povrchu, sa dala
sledovat uz po odstraneni ornice. Depresia mala takmer priamy priebeh a prechadzala napriec¢
celou plochou stredovekej dediny v severovychodnej casti aredlu zavodu. Jej pokracovanie
juznym smerom sa nepodarilo zachytit, pretoZe v Case jej identifikacie bola vel'ka Cast plochy
porusena pri tazbe Strku a na zostavajucej ploche sa nachadzali skladky hliny. Juzna cast depresie
mala lichobeZnikovy prierez so $ikmymi bo¢nymi stenami a takmer rovnym dnom. Sirka depresie
pri usti sa pohybovala v rozmedzi 6 - 8 m. Pri dne bola Siroka 4 - 5 m. Ina situacia bola v severnej
Zasti, kde jej vypli sa rozsirovala na vi¢siu nepravidelnt plochu. Jej zasyp nebol v celej dizke
homogénny. Vjuznej Casti dominoval hlinity, resp. hlinito-piesCity zasyp. V severnej casti,
v miestach, kde sa rozSirovala na vacsiu plochu, prevladal kamenisty zasyp, v ktorom sa
sporadicky vyskytovali atypické praveké ¢repy a zvieracie kosti.

Co sa tyka interpretacie objektu, do Givahy prichadzajti vzhladom na rozsah a priebeh depresie
dve moznosti. M6Ze ist o prirodzenu erdznu ryhu alebo o ivoz cesty. Prva alternativa, Ze ide
o prirodzend eréznu ryhu je malo pravdepodobna. Priebeh depresie je prili§ priamociary
a pravidelny. NereSpektuje priebeh spadnice ani vrstevnice, ale priamym smerom prechadza
naprie¢ plochou. Jej dno dosahuje najhlbsiu niveletu v strede plochy a chyba akykol'vek naznak
odtoku vody ¢i uz k potoku Kotrcina alebo k Vahu. Ak by sa aj tento odtok nezistil archeologickym
vyskumom, je pravdepodobné, Ze by sa zachytil geofyzikalnym meranim.

Za pravdepodobnejsiu moznost povazZujeme, Ze ide o voz cesty. Naznacuje to jednak jej
pravidelny priamociary priebeh naprie¢ plochou k tistiu doliny potoka Kotr¢ina, kde sa neskor
rozvetvovala stredoveka a novoveka cesta. V tychto miestach sa depresia vyrazne rozsirovala
a stracala priamociary priebeh, ¢o by mohlo naznacovat, Ze sa tu rozvetvovala podobne ako
stredoveka a novoveka cesta. Interpretaciu, Ze ide o zaniknuty ivoz cesty by mohla potvrdzovat
aj situacia zistend vreze 5 pri juznom okraji dediny, kde bola depresia po oboch stranach
lemovana nizkymi valmi zvytlaceného podlozia. Z tohto dovodu sa domnievame, Ze nejde
o prirodzeny terénny utvar, ale o antropogénny zasah - Gvoz cesty.

Existenciu tejto depresie mdzeme spolahlivo datovat na zaklade jej stratigrafickej polohy.
Depresia porusuje uz spomenutu vrstvu, v ktorej sa ojedinele vyskytovali ¢repy keramiky z konca
doby bronzovej, resp. starSej doby Zeleznej. Musela teda vzniknut az neskor, t. j. v mladSej dobe
Zeleznej, pripadne dobe rimske;j. V strednej Casti aredlu zaniknutej stredovekej dediny, v miestach
kde uroven terénu klesala, bola depresia prekryta az 40 cm mocnou vrstvou sterilnej svetlej hliny.
T4 tvorila podloZie stredovekej kultirnej vrstvy, resp. do nej boli hibené objekty stredovekej
zaniknutej dediny. Spol'ahlivo sa to podarilo zachytit najma v rezoch 3 a 4 v zdpadnej ¢asti dediny.
Depresia musela teda zaniknut a byt prekryta vrstvou sterilnej svetlej hliny dlhsiu dobu pred
vznikom dediny. K jej zaniku muselo teda do6jst najneskoér vo véasnom stredoveku. Vrstva sterilnej
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svetlej hliny, ktora ju prekryva, pravdepodobne vznikla sedimentaciou splachov zo svahu
Stranika. To by naznacovalo, Ze tieto svahy museli byt istd dobu odlesnené a dochadzalo tu
k podnej erozii.

Cesty v pisomnych pramenoch

V blizkosti skimanych reliktov, v Sirsej oblasti zZilinskej kotliny evidujeme viacero pisomnych
sprav, vktorych sa nachadzaji priame zmienky o cestach. NajstarSia a v literatire
najfrekventovanejsia je donacna listina Belu IV z roku 12445, ktorou Bohumir, syn Sebeslava,
ziskal akusi zem pri hraniciach Pol'ska zvant ,Kis Zudcze“. V jej metacnej ¢asti sa priamo spomina
oznacenie ,magna via“. Rozbor tejto meticie bol predmetom zaujmu viacerych badatel'ove.
Spominany text obsahuje vel'a konkrétnych pomiestnych nazvov, ktoré sa vsak nezachovali do
sucasnosti. Viaceré z tychto nazvov su chybné, o bolo spdsobené zlym prepisom. Na tieto chyby
poukazal a spravne interpretoval ich nazov uz V. Smilauer, ktory ohrani¢enie majetku aj graficky
znazornil’. Nazov ,magna via“ je v kontexte metacie spominana niekde medzi nezndmou zemou
»Brodoschaloka8“na vychode a dolnym tokom riecky ,Diuina“, nazapade. Poloha ,Brodoschaloka“
sa podl'a metacie nachadza juzne od sttoku Vranského potoka do Kysuce. Spominana cesta teda
musela byt lokalizovana niekde v priestore medzi dnesnou obcou Divinka a tizemim juzne od
dnesnej obce Vranie. Z kontextu listiny nie je znamy vychodiskovy, resp. cielovy bod ani jej
priebeh. Ked'ze ide o ,vel'kd cestu”, musime vychadzat z toho, Ze spominany dopravny tah bol
vyznamny a frekventovany. Neslo teda o lokdlnu trasu stvisiacu s vymedzenou zemou Kysuca.
Z konfiguracie terénu vyplyvaju viaceré zakladné varianty jej priebehu. Cesta viedla popri pravom
brehu Vahu az po sutok s Kysucou, ktort bud’ prebrodila a d’alej kopirovala rieku Vah, alebo sa pri
Kysuci stacala na sever a smerovala jej udolim cez Kysuckt branu a Jablunkovsky priesmyk do
oblasti Sliezska. Dal$ou moZnostou je, Ze sa statala na sever u% v blizkosti Divinky, obisla kopec
Rochovica zo zapadu a do kysuckého tdolia sa napajala az severne od Kysuckej brany.

Nepriamo o hlavnych dopravnych tahoch hovoria pramene so zmienkami o vybernych
miestach cestného myta. NajstarSou takouto spravou je listina Karola Réberta z roku 13219. V nej
sa mestu Zilina potvrdzuji staré a udel'uji nové prava, medzi ktoré patri to, Ze jej mestania st
oslobodeni od myta v Trencine, Strecne, Budatine a Jacatine. Sprava nepriamo poukazuje na dva
hlavné dopravné koridory. Jeden predstavovala cesta popri Vahu. Druhy dopravny koridor
predstavovala trasa udolim Kysuce smerujica do Sliezska. Vyberanie myta v Budatine s najvac¢sou
pravdepodobnostou suviselo s prechodom cez rieku Vah vtomto priestore. Vyberanie myta
v Streéne stvisi s horskym prechodom zo Zilinskej kotliny do Turca. Breh Vahu bol totiZ v oblasti
Domasinského meandra neschodny az do novoveku. Cesta teda prebiehala cez sedlo vrchu Rakytie
ado udolia Vahu sa napajala pri vychodnom vybezku vrchu Pokladny grunt0. Opis tohto
naro¢ného horského prechodu mézeme takisto najst' v diele Malebna cesta dolu Vahom, co je
dokladom toho, Ze esSte na zaciatku 19. storocia to bola najschodnejsia cesta cez DomaSinsky
meander!!. Osada Jacatin bola v tomto obdobi najvyznamnejsim centrom Kystica posledna vacsia

5> Fejér, G.: Codex diplomaticus Hungariae ecclesiasticus ac civilis IV. 1. Budae, 1829 — 1844, s. 343 —347.

6 Smilauer, V.: Vodopis starého Slovenska. Praha, Bratislava 1932, s. 64 — 66. Marsina, R.: Osidlenie hornej
trencianskej pred tatdrskym vpddom. In: Zbor. FF UK 15, 1964, 57, 58. Beriko, J.: Osidlenie severného Slovenska.
Kosice 1985, s. 13; Simko, P.: Cestnd doprava na Hornom PovaZi v stredoveku. In: Vlastivedny zbornik PovaZia
XXVII. Zilina: Povazské muzeum 2015, s. 77 —90. Kucakova, E. — Veli¢ka, D.: Pramene k dejindm Kystc. 1./1.
Stredoveké pramene z obdobia 1244 — 1399. In: Terra Kisucensis VI. Cadca 2015, s. 144 — 146.

7 Smilauer: c.d., s. 66, obr. 10.

8 Rdzne varianty prepisu Brodi sew Lopata, Brodislopoda.

9 Fejér, G.: CDH X, s. 509.

10 petrovsky-Sichman, A.: Severozdpadné Slovensko v dobe laténskej a rimskej. Vlastivedny zbornik Povazia VII.
Zilina: Povazské mizeum 1965, .83, 84

11 Mednyansky, L.: Malebnd cesta dolu Vdhom. Bratislava 1962, s. 101, 102.
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stanica na trase vedtcej Kysuckym tdolim do Sliezska. Spominané mytne miesta boli potvrdené v
listine z roku 138412, V nej Mikula$ a Stefan, kastelani z hradu Stre¢no potvrdili mytnu funkciu na
miestach ,Wudathin, Jachathin, Strechin et Trenthin®, teda mytnych stanic ktoré spomina listina
zroku 1321.

Dalsfm ddleZitym prametiom je listina Ludovita Vel’kého z roku 136413, V nej priznal Ko$iciam
a spi$skym mestam colné vyhody na ceste z Ko$ic cez Spis, Liptov, Turiec, Zilinu a Sliezsko. Tejto
trase sa venoval B. Klein14, ktory ju na zaklade komparacie so spravou zo 16. storocia geograficky
popisal. V Sliezsku bol jej vychodiskovy bod Tésin. Odtial' viedla tdolim Olse do Jablunkova.
V sledovanom tzemi prechadzala Jablunkovskym priesmykom, viedla d’'alej do Krasna Nad
Kysucou (5 mil), do Kysuckého Nového Mesta (1 mil'a), kde bolo myto. Dalej viedla do Ziliny, kde
bola tridsiatkova stanica. Odtial prechaddzala do Stre¢na a Priekopy v Turci (2 mile). Dalsi priebeh
cesty viedol cez Sucany, Kral'ovany, Ruzomberok, Likavu, do Liptovského Mikulasa, Hyb a d’alej na
Spis.

Viaceré konkrétne tidaje obsahuje velmi podrobna metacna listina Budatinskeho panstva
zroku 143815, Da sa v nej identifikovat Sest konkrétnych zmienok spominajtcich cesty. Prva
hovori o ceste vedticej popri rieke Vah1é. Tato sprava takisto obsahuje idaj o cielovom bode,
ktorym je mesto Zilina. V kontexte metacie ide o cestu, ktora prebiehala niekde v priestore medzi
Tepli¢kou nad Vahom a Zilinou. Dal$ie dva tidaje sa tykajti pravdepodobne jednej trasy. Z kontextu
meticie sa da pomerne presne identifikovat’ jej lokalizicia v teréne. Nachadzala sa juzne od
»montis Rochova Hora“ medzi zemami Vranie a Rudina. Nazov Rochova Hora sa da bezpecne
stotoznit’ s kopcom Rochovica. Udaj o ceste medzi Vranim a Rudinou je mnohovravny a vystupuje
tu podobny problém ako pri listine z roku 1244. Spominana cesta urcite suvisi s trasou vedtcou
udolim Kysuce. Z listiny vSak nie je zrejmé z ktorej strany obchadzala kopec Rochovica. Ked'ze
priebeh metacie viedol pravdepodobne po vychodnej strane Rochovice a cesta sa spomina juzne
od nej, da sa predpokladat trasa cez Kysuckud branu.

Dalsf daj je vyznamny tym, Ze udava ciel'ovy bod aj druh cesty. Sprava hovori o verejnej ceste
(,viam publicam”) vedicej do Kysuckého Nového Mesta (,Nowe Mesto“). Takisto je evidentné, Ze
cesta viedla po pravom brehu Kysuce. Plati to minimalne pre jej tisek severne od vtoku
Rudinského potoka (,Rudinszka Reka“) do Kysuce. Termin verejna cesta napoveda k tomu, Ze ide
o trasu frekventovanu a vyznamnu, ktora nekoncila v Kysuckom Novom Meste, ale pokracovala
d’alej na sever do Sliezska. Na d’'alSom mieste metacie sa hovori o ceste veducej k ,aquam
Nyesluska Reka“. Tento nazov sa da bezpecne stotoznit' s potokom Neslusanka. Uvedena zmienka
oznacuje pravdepodobne cestu lokalneho charakteru vedicu popri uvedenom potoku, ktorej
cielovym bodom bola obec Neslusa (,Nyeslusse“). Posledny udaj sa tyka takisto cesty lokalneho
charakteru v oblasti na vychod od rieky Kysuca. Sprava hovori o ,,unam viam Naholuczow”. Tento
pravdepodobne pomiestny nazov sa nepodarilo identifikovat. Z kontextu metacie sa vsak da
asporn orientacne lokalizovat v teréne. Vieme Ze sa nachadza juzne od kopca Vreteno (,Vreten),
v blizkosti ,montis Broden“ a zeme oddel'ujicej Brodno od ,Jeszenice“. Pri termine ,montis
Broden* prichadzaju do ivahy dva kopce s podobnym nazvom. Mohlo ist o Brodnianku v Kysuckej
brane, alebo o pril'ahly Brodenec. Problematickejsia je identifikacia nazvu , Jeszenice“. Nie je totiz
jasné ¢i ide o osadu, kopec, alebo iny pomiestny nazov. Metacia za cestou pokracuje po zemi
oddel'ujicej Brodno od SneZnice. Konfiguricia terénu v tejto ohraniCenej oblasti umoziuje
predpokladat’ dva mozné varianty tejto cesty. Prvy variant mohol spajat Brodno a SneZnicu

12 Fejér, G.: CDH XI, s. 533 — 534.

13 Klein, B.: Prispevok k historickogeografickej lokalizdcii cestnej siete Zvolenského komitdtu. In: Vlastivedny
zbornik Povazia XV. Zilina: Povazské mizeum 1985, s. 119.

4 Tamze, s. 119 — 124.

15 Fejér, G.: CDH XI, s. 170 —176.

16 ..Possessione Teplicza, inde hinc tendit et revertitur ad orientem, curritque per quandam viam juxta ipsum
fluvium Vidgh, quae ducit ad Zilina.
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aviedol cez sedlo oddel'ujice Brodnianku a Brodenec. O podobnej trase uvazoval vo svojom
prispevku J. Moravecl?. TaktieZ viak mohlo ist’ o cestu vediicu pozdiZ potoka SneZnica, ktora
vyustovala pri Oskerde.

Z neskorsieho obdobia tvori zakladny pramen pre historicko-geograficky vyskum vybranych
regiéonov monumentalne dielo Notitia Hungariae Novae Historico-geographica, ktoré zostavoval
Matej Bel vrokoch 1718 - 1738. V praci systematicky opisal historicko-geografické danosti
vSetkych 48 stolic vtedajSieho Uhorska. Opis kazdej stolice mal jednotnti formu. V zaverecnej casti
jednotlivych opisov Matej Bel uviedol Prehl'ad cestnych spojov aj so vzdialenostami v uhorskych
mil'ach. Opisy uvadzaju vychodiskovy bod v ramci predmetnej stolice, sidla cez ktoré prechadza
acielovy bod vprilahlej stolici. V kontexte preskiimanych ciest vkatastri obce Nededza
spomenieme dva cestné spoje (Cislovanie je uvedené podla originalu publikovaného v spise
Trencianska stolica!8:

V. Do Tur¢ianskej stolice: zo Ziliny cez mestecko Varin, sice po vojenskej, ale namdhavej ceste, cez

Stre¢niansku dolinu, do Vriitok a odtial’ do Turcianskeho mestecka Sv. Martin .......eeeeensrenenn. 4 mile
VI Do Oravskej stolice: z Varina cez Terchovi do oravskej dediny Zdzrivd a odtial’ do mestecka
Velicnd, resp. Nagyfalu 3 mile.

Spominané cestné spoje s vychodiskovym bodom v Ziline, prechadzali na pravy breh Vahu
v priestore pri kral'ovskom sol'nom sklade (Zilina, ¢ast’ Celulézka)19. Cesta pokracovala dalej
k Varinu cez Teplicku nad Vahom a Nededzu.

Cesty na historickych mapach

Vyznamny prame pri Studiu starych pozemnych spojov tvoria kartografické pamiatky. Aj ked’
sa oblast Slovenska objavovala na kartografickych dielach pomerne skoro, vac¢sinou islo o vel'mi
nepresné mapy vel'kej mierky, ktoré zobrazovali jedno, maximalne dve mesta. K prelomu doslo az
v 15. storoci, avsak ani neskorSie mapy nezobrazovali cestné komunikacie20. Priame znacenie
cestnych komunikacii na mapach sa vSak objavuje pomerne neskoro. V skimanom tizemd sa cesty
prvykrat objavuji na Mikoviniho hrani¢nej mape zroku 174021. Pri rieSeni problematiky
preskimanych reliktov ciest sme vyuzili mapové listy Prvého vojenského mapovania a mapy J.
Lipského (vSeobecna mapa Uhorska, rukopisna mapa Trencianskeho komitatu).

Realizacia Prvého vojenského mapovania prebiehala v dvoch etapach v rozpéati rokov 1769 -
1785. Vyhotovené mapové listy mali mierku 1 : 28800 arozmery 62 x 42 cm. Mapovanie
sledovanej oblasti severozapadného Slovenska prebiehalo v rokoch 1769 - 1772.22

Na tomto mapovani boli z hl'adiska hierarchického c¢lenenia zobrazené viaceré kategdrie
pozemnych spojov. Najvyssiu kategoriu tvorili cisarske hradské, na mapovych listoch oznacené
hrubou &ervenou farbou. Ziadna cesta takejto kategérie neprechadzala skimanym tizemim. Dalsie
dve kategorie tvoria krajinské a postové hradské. Krajinské hradské boli na mapovych listoch
oznacené dvojitou liniou s hnedou vyplitou. Vozové cesty boli spravidla oznacované dvojitou
liniouy, pricom jedna linia bola prerusovana.23 Vypln je podobna ako u krajinskych ciest. Poslednou

17 Moraveg, J.: Staré cesty v Brodne. In: Vlastivedny zbornik Povazia XVIII. Zilina: Povazské mlzeum 1996, s. 25,
mapa 1.

18 Bel, M.: Trencianska stolica. Zost. M. Turéci — |. Nagy. Cadca: Kysucké mizeum, 2013, s. 346, 347.

1% Mapa Mappa de fluvio Vaago ad Solnam elevato ... 1775. Dostupné na:
http://maps.hungaricana.hu/en/MOLTerkeptar/1974/.

20 prikryl, L, V.: Trencianska stolica na starych mapdch. Vlastivedny zbornik Povazia XII. Zilina: Povazské mizeum
1976, s. 52.

21 Tamze, s. 63.

22 Tamze, s. 65.

23 Klein, B.: Vyznamné mestd Slovenska na tajnych mapdch 18. storocia. Bratislava: Veda vydavatelstvo SAV 2003,
s.19.
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kategériou sui jednoduché pesSie cesticky achodniky. Na mapovych listoch st oznacované
jednoduchou sivou liniou, obtiahnutou hnedou, alebo Zltou farbou.

Presktimané relikty ciest v Nededzi sa na Prvom vojenskom mapovani prekryvaju s krajinskou
cestou vedticou do Oravskej stolice. Cesta zacina v Budatine, odkial’ vedie popri Vahu do Teplicky
nad Vahom. Pri Varine sa cesta napdja do tidolia riecky Varinka. Odtial' vedie cez Strazov, Belu
a Terchovi. Za Terchovou, idtic popri Bielom Potoku, sa cesta napaja do doliny Zazrivky. Pri
vytsteni Zazrivskej doliny sa cesta napaja na hlavnt Oravski trasu. Usek cesty od Budatina po
Gbel'any je graficky znazorneny kombinaciou plnej a prerusovanej linie s hnedou vypliou. AZ od
Gbelian je cesta graficky znazornena dvojitou plnou liniou, vyplnenou hnedou farbou.

Vyznamnym prameniom pre skiimanie novovekého osidlenia Uhorska su vojenské opisy
krajiny, ktoré boli vyhotovené ako priloha k Prvému vojenskému mapovaniu24 Opisy v heslovitej
forme podavaju strategické informacie dolezité pre pohyb vojska v krajine (1 - lokalizacia sidla
do prislusnej stolice; 2 - vzdialenost do susednych, vzdialenejSich sidel v hodinach; 3 - pevné
stavby; 4 - vodstvo; 5 - lesy; 6 - liky a mociare; 7 - cesty; 8 - okolité vrchy; 9 - poznamky). Pre
interpretaciu preskiimanych reliktov ciest st dolezité opisy krajinskej cesty pri obciach Teplicka
nad Vahom a Nededza:25

Teplitka nad Vahom: Krajinskd hradskd, ktord tadialto prechddza z Varina na Zilinu, md
strkovity povrch a je aj pri premenlivom pocasi prejazdnd taZkymi povozmi.

Nededza: Krajinskd hradskd prechddzajiica tesne v blizkosti dediny je takd, ako je popisand pri
Teplicke nad Vdhom a moZno ju pouZivat aj na presun vojska v kolénach.

Na mapovom liste st d'alej vyobrazené viaceré cesty lokalneho charakteru spajajuce vybezok
Zilinskej kotliny s idolim Kysuce (obrazok ¢. 7). Dve z tychto ciest priamo vychadzaji z krajinskej
hradskej v blizkosti preskimanych reliktov v Nededzi. To, Ze na vojenskom mapovani maju tieto
cesty lokalny vyznam, nevylucuje vacsiu frekvenciu pohybu v starSom obdobi.

Druhé Kkartografické dielo, ktoré sme pri rekonstrukcii predmetnych ciest skumali, je
mapovanie J. Lipského (obrazok ¢. 8). ISlo o prvé mapovanie krajiny, ktoré vzniklo na skutocne
vedeckych zakladoch?6. Pri praci sme pouzivali mapy publikované v digitilnej forme v edicii
Arcanum Adatbazis?’. VSeobecna mapa Uhorska bola publikovana vo viacerych castiach v rokoch
1804 - 1808. Jej mierka bola 1 : 469 972. Mapové dielo |. Lipského pomerne presne zobrazuje
hlavné cestné tahy, ale kvoli malej mierke nebolo moZné zobrazit' cesty lokalneho charakteru.

Vacsina cestnych tahov zobrazena na Lipského mapach sa zhoduje strasami Prvého
vojenského mapovania. Cesta, ktora suvisi s preskiimanymi reliktami, zacinala pri Budatine.
Pokracovala smerom na vychod, cez Teplicku, Nededzu, Gbelany do Varina. Tam sa cesta
rozvetvovala. Jedna vetva pokracovala udolim Varinky cez Krasnany, Strazov, Belu a Terchovu
smerom do Zazrivej a odtial' idolim Zazrivky d’'alej na Oravu. Druha vetva z Varina pokracovala
cez rieku Vah k Strecnu, kde sa napajala na hlavni povazsku cestu, vedicu popri 'avom brehu
rieky.

Na tretej sledovanej mape su vyobrazené hlavné cestné spoje v znacne schematickej podobe2s.
Poukazuju skor na vyznamné body zaujmu pri putovani krajinou. Z uvedeného vyseku mapy vsak
prekvapuje naznacenie priameho prepojenia vychodného vybezku Zilinskej kotliny s tidolim
Kysuce anaslednym kysuckym koridorom (obrazok ¢. 9). NaznacCena trasa priamo prepaja
mestecko Varin - Teplicku nad Vahom a Kysucké Nové Mesto.

24 Tamze, s. 19, 20.

25 Az elsé katonai felmérés. Multimedialne DVD Arcanum Adatbazis. Budapest 2004.

26 Prikryl, c. d., s. 69.

27 Lipszky, J.: A Magyar Kirdlysdg és tdrsorszdgai térképe és névtdra (1804 — 1810). Multimedidlne DVD Arcanum
Adatbdzis. Budapest 2005.

28 Maehren und oesterreichisch Schlesien, mit Beniitzung aller astronomischen und geografischen Hiilfsmittel,
1810. Dostupné na: http://staremapy.georeferencer.cz/map/hEjlICVe3d1rEsBdsXABYEu/201303222149-
5JbKu6/visualize.
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Preskiimané cesty v kontexte krajiny
Analyza dostupnych historickych a kartografickych pramenov poukazala na dve zakladné
trasy, s ktorymi mozu preskiimané relikty stuvisiet (obrazok ¢. 10).

Trasa 1 (Budatin/Zilina - Tepli¢ka nad Vdhom - Varin - Turiec)

Hlavna povazska trasa v priestore zilinskej kotliny podl'a priamych a nepriamych indicii viedla
povodne pravobreznou castou. Vychodiskovy bod v Zilinskej kotline bol Budatin, ale aj
v neskor$om obdobi, ked nadobudla vyznam Zilina, jedna vetva l'avobreZnej cesty v priestore
byvalého kral'ovského sol'ného skladu prechadzala cez rieku do priestoru Teplicky nad Vahom.
Cesta pokracovala juznymi svahmi Dubnia do Teplicky nad Vahom a d’alej do Nededze. Pokial
pokracovala hore Viahom, dostivame sa k Domasinskemu meandru, prechod ktorého bol
predmetom viacerych stidii. Najpravdepodobnejsi variant hovori o brodovom prechode cez Vah
medzi Varinom a Stre¢nom a prechode krizom cez sedlo Rakytie. V mladSom obdobi je cesta
vyobrazena ako kopirovala Domasinsky meander v 'avobreznej ¢asti Vahu. Moznost plynulého
prechodu cez Stre¢niansku uGzinu pravobreznou castou Vahu povazujeme za malo
pravdepodobnui.

Trasa 2 (Budatin/Zilina - Tepli¢ka nad Vdahom - Varin - Orava)

Cesta mala rovnaky vychodiskovy bod ako trasa 1. V katastri Varina, pripadne este v priestore
Gbelian, sa cesta odpajala od povazskej trasy a pokracovala d'alej smerom na os vodného toku
Varinky a Zazrivky. V tejto osi prechadzala obcami Straza, Bela, Terchova, Zazriva a do udolia
Oravy sa napdjala v priestore dnesSnej Parnice. Tato trasa predstavovala najschodnejsiu cestu
spajajtica Zilinsku kotlinu a Oravu. DIhé obdobie i$lo o jedint priamu spojnicu historickej Oravskej
a Trencianskej stolice.

Varianty S - ] prepojenia vychodného vybezku Zilinskej kotliny a kysuckého koridoru

Na zaklade mladsich kartografickych prameiniov musime pri interpretovani reliktov ciest
objavenych v Nededzi brat’ do Gvahy aj predispozi¢né trasy, tvoriace skratky medzi vybezkom
zilinskej koliny a kysuckym tidolim. Tieto lokalne koridory mohli byt v minulosti vyuzivané ako
skratky na hlavnej trase z Turca do Sliezska, tak ako st naznacené na neskorsich kartografickych
prametioch. Z praktického hladiska trasa z Turca, cez Zilinu a Budatin do Sliezska, je ¢asovo
narocnejsia, nehovoriac o komplikovanom prechode cez Kysucku branu. Viaceré z tychto tras boli
vrokoch 2006 - 2007 podrobené povrchovému prieskumu, pri ktorom sa potvrdili ivozové
a terasové relikty starych ciest. Jedna zo zachytenych ciest bola preskiimana na vychodnom svahu
Stranika v priestore medzi Nededzou a Kotr¢inou Lickou?9. Rovnako trasa medzi Teplickou nad
Vahom, Sneznicou a Radol'ou potvrdila tivozové relikty na viacerych miestach. Najvyraznejsie
relikty ivozovych ciest boli zachované v tseku od Vel'kého Vretena po Radol'u30.

Konfrontaciou kartografickych pramenov a povrchovych prieskumov sme nacrtli tri mozné
varianty prechodu medzi vybezkom Zilinskej kotliny a kysuckého koridoru:

1. Teplicka/Nededza - Sneznica - Kysucké Nové Mesto

2. Nededza - Kotr¢ina Licka - Dolny Vadic¢ov - Kysucké Nové Mesto

3. Nededza - Kotr¢ina Lucka - Horny Vadicov - Povina.

V kontexte dopravnych spojov maju strategicki polohu Varin a Teplicka nad Vahom. Ide
o najstarsie obce vo vychodnom vybezku zilinskej kotliny, ¢o suvisi prave sich polohou na
krizovatke dopravnych koridorov. Predlozeny prispevok sa ¢iastoCne snazil interpretovat relikty
ciest preskimané pocas zachranného archeologického vyskumu na stavbe automobilky Kia

29 Vojtetek, M.: Cesty a komunikdcie v Zilinskom a kysuckom regiéne vo vrcholnom a neskorom stredoveku.
Diplomova praca. Katedra archeoldgie. Filozoficka fakulta UKF v Nitre 2006, s 46.
30 Tamze, s. 45.
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motors Slovakia a vykreslit zakladné dopravné tahy vo vychodnom vybezku zilinskej kotliny
v stredoveku a novovekom obdobi.

Kontakty autorov:
PhDr. Peter Bednar, CSc., Archeologicky uUstav SAV, Akademicka 2, 949 21 Nitra.
E-mail: peter.bednar@savba.sk

Mgr. Marek Vojtecek, PhD., Archeologicky ustav SAV, Akademicka 2, 949 21 Nitra.
E-mail: marek.vojtecek@savba.sk

PhDr. Klaudia Darnova, PhD., Archeologicky tUstav SAV, Akademicka 2, 949 21 Nitra.
E-mail: klaudia.danova@savba.sk
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Peter Bedndr — Marek Vojtecek — Klaudia Danova: Nalez stredovekej cesty
v katastri obce Nededza, okres Zilina

Obrazova priloha

Legenda

—__ Priebeh cesty ohranicujucej stredovekt dedinu podla porastovych a pédnych priznakov
[ Rez1

Bl Rez?2

Bl Rez3

I Cesta 4 ( priebeh vymedzeny geofyzikalnym meranim a terénnymi rezmi)

Obrazok €. 1. Nededza — zavod KIA. Celkovy plan preskimanej stredovekej dediny s lokalizaciou
jednotlivych ciest

Obrazok €. 2. Ortofotomapa s porastovymi a pédnymi priznakmi zaniknutej cesty v katastroch obci
Nededza a Teplicka nad Vahom. Copyright Geodis 2005
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Obrazok €. 4. Fotogrametricky plan reliktov ciest v reze 2

Obrazok €. 5. Fotogrametricky plan reliktov ciest v reze 3



Peter Bedndr — Marek Vojtecek — Klaudia Danova: Nalez stredovekej cesty
v katastri obce Nededza, okres Zilina

Obrazok €. 6. Pozostatky cesty 4.
A —liniova anomalia na magnetometrickom plane;
B — profil Gvozu cesty 4 v reze
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Obrazok €. 7. Vysek z listu prvého vojenského mapovania s Usekom krajinskej cesty medzi Tepli¢kou
nad Vahom a Nededzou. Sipkou oznacéend lokalizacia preskimanych reliktov
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Obrazok €. 9. Vysek z mapy Maehren und oesterreichisch Schlesien, mit Benlitzung aller
astronomischen und geografischen Hulfsmittel, 1810
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‘Povina

,\.mcoxm Nové Mesto

ov _/*Sneznica
Divinka ~

Legenda:

O lokalizacia reliktov
[ trasa 1

_H_ trasa 2

I varianty prepojenia Zilinskej kotliny a kysuckého koridoru
I kysucky koridor

®SKotréinal

Putize

h reliktov ciest v kontexte krajiny

acie preskimanyc

terpret

Znéin

Obrazok ¢. 10. Mo
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